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Henri Wouter Jonkhofi in Arnhem, Niederlande, Sfc 

ist als Erfinder genannt worden. 




Henri Wouter Jonkhoff in Arnhem, Niederlande 
Vorrichtung zum selbsttatigen Einstellen'des bzw. der DrehgesteDe von Kraftwagen, 
insbesondere von Anhangern, beim Rfckwartsfahren 



Patentiert im Deutschen Reiche vom 30. September 1937 ab 
Patenterteilung bekanntgemacht am 28. Marz 1940 

GemaB § 2 Abs; 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegeben worden, 
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soil 



Die Erfindung bezieht sich auf due Vor- 
richtung zum selbsttatigen Einstellen des bzw. 
der Drehgestelle von Kraf twagen, insbesondere 
von Anhangern, die beim Ruckwartsfahren 

5 eine bestimmte Kurve beschreiben sbllen, in 
die dieser Kurve entsprechende Stellung zuf 
LadefLache bzw. zum Wagenkasten . mit zwei 
nebeneinander angeordneten Drehgestellen, 
deren Lenkrader durch emeu gemetnsameai, 

10 am Wagenkasten drehhar gelagerten Lenk- 
hebel verstellbar sind. Das Neue der Erfin- 
dung besteht darin, daB sich an den Dreh- 
gestellen Anschlage im Bereich der Q uer- 
arme des Lenkhebels befinden, die in Verfolg 

is des duarch das Verstellen der Lenkrader rnit- 
tels des Lenkhebels eingeleiteten Ausschwen- 
kens der Drehgestelle sich gegen den Lenk- 
hebel legen und inn aatfurch'bei "dem durch 
das Ruckwartsfahren bewirkten weiteren, uber 

20 eine vorbestirnmte Lage hinausgehenden Aus- 



schwenken der Drehgestelle in' Richtung auf 
seine AnfangssteHung ziiruckdrehen, wodurch 
der Ausschlag der Lenkrader verjdeinert und 
ein weiteres Ausschwenken der Drehgestelle 
verhindert wird. Mit dieser Ausbildung der 35 
Lenkvorrichtung ist vermieden, daB die lenk- 
rader infolge der beim RUdcwartsfahren ein- 
tretenden * Drehung. der Drehgestelle eLnen 
standig grofier werdenden Winkel zur Langs- 
achse des Fahrzeuges einnehmen. 30 

Die Erfindung ist im folgenden an Hand 
der Zeichmmg beschrieben. 

Die Zeichnung zeigt drei Aufsichten von 
unten auf die Lenkvorrichtung, und zwar 

Fig. 1 nach Einschlagen des Lenkhebels 35 
nach links, wahrend das Fahrzeug sich aus 
der geraden Richtung bewegt, 

Fig. 2 den von den Anschlagen - an den 
Drehgestellen bis kurz vor die Ausgangs- 
stellung zuruekgebrachten Lenkhebel, nach- 40 
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dem die Drehgestelie den groflten Winkel 
gegenuber dem Fahrzeug erreicht hatten, und 
Fig. 3 den. riach rechts emgeschlagenen 
Lenkhebel, wobei die Drehgestelie von dem 
5 groBten Winkel nach links in eine Kurve 
nach: rechts eingelenkt werden, 

In der Zekhnung bezeichnet i die UmriB- 
linie der Laderlache des Fahrzeuges, von der 
nur .das hintere Ende dargestellt ist. Das 

io Fahrzeug hat zwei Drehgestelie 2 und 3/ die 
durch Zapfen 4, 5 an einem Querbalken der 
Laderlache drehbar gelagert sind. Jedes Dreh- 
gestell hat zwei Rader 6, 7. Die vorn liegen- 
den Rider 7 sind als Lenkrader ausgebildet. 

15 Die einzelnen 'Rader sind dutch Schwing- 
arme 8 senkrecht drehbar an den Drehge- 
stellen^^ gelagert. 

In der Mitte zwischen beiden Drehgestellen . 
ist auf einem Zapfen 9 em T-formiger Lenk- 

ao hebelio mit Armenu und 12 drehbar ge- 
lagert. Der Hebel 10 ragt aus der Ladeflache 
nach hinten hervor. 

Auf den Zapfen 4 und 5 der Drehgestelie 
sihd zwei Hebel 13, 14 drehbar. Diese Hebel 

as tragen je einen Zapfen 15, der in einenLangs- 
schlitz 16 der Arme I I, 12 des Lenkhebek ein- 
greif t . Die Hebel 13,14 sind durch em Ge- 
Stange 17, 18 mit den Lenkradern7 der Dreh- 
gestelie verbunden. 

30 An den Drehgestellen sind Anschlage. 19 s , 
20° und 19*, 20* angebracht, die in der Bahn 
der Arme 1 1 und 12 liegen und durch die der 
Ausschlag jedes Drehgestells zum Wagen- 
kasten begrenzt wird; 

35 Die Wirkungsweise der Lenkvorrichtung ist 
folgende: 

Der Lenkhebel 10 ist fur gewdhnlich in 
seiner Mittellage an der Ladeflache im Punkt 
21 festgestellt. Soil das Fahrzeug fiickwarts 

4 o fahren und gleichzeitig gelenkt werden, so 
wird die FeststeDung aufgehoben und der 
Lenkhebel entweder nach links (Fig- 1) oder 
nach Techts (Fig. 3) geschwenkt, bis er ent- 
weder am Anschlag 22 oder am Anschlag 23 

45 anschlagt. Diese Anschlage sitzen an der 

"" Laderlache des Fahrzeuges. Hierdurch wer- 
den die Lenkrader 7 von Anfang an urn einen 
entsprechenden Wmkel geschwenkt. Dies be- 
wirkt beim Ruckwartsfahren eine entspre- 

60 chende Einsteilung der Drehgestelie. Bei 
dieser Schwenkung kommen, ausgehend von 
Fig; 1, die Anschlage 19* imd .20 6 mit. den 
Armenu bzw. 12 in Beruhrung und fiihren 
eine Ruckdrehung des Lenkhebels in der 

55 Richtung seiner Ausgangslage herbei (Fig. 2). 
Es wird hierdurch selbsttatig bewirkt, daJB 
die Drehgestelie . den groflten gewunschten 
Winkel gegenuber der Plattform nicht uber- 



schreiten, so daB das Fahrzeug die einge- 
schlagene Drehri<&tung beibehalt 60. 

Fig. 3 zeigt die Lenkvorrkhttmg, nachdem 
die Drehgestelie den grofiten Winkel nach 
links erreicht haben und der Lenkhebel nach 
rechts gedreht worden ist, urn die Dreh- 
gestelie in einer Kurve nach rechts einzu- 65 
lenken. Sobald die beiden Drehgestelie sich 
der neuen Richtung angepaflt haben, wird die 
relative Schwenkung der Lenkrader groBer, 
bis die Anschlage 19* und 20* an den Armen 
11 bzw. 12 anliegen und der VergroBerung 7? 
Halt geboten wird, so; daB das Fahrzeug die 
eingeschlagene Drehrichtung beibehalt. Der 
Lenkhebel nimmt darcn wieder seine Ausgangs- 
lage ein. » . 

PATEKTANSPRtirjHE: ?S 

1. Vorrichtung zum selbsttatigen Em- 
stellen des bzw. der Drehgestelie von 
Kraftwagen, insbesondere von Anhangern, 
die beim RUckwartsfahreh eine bestimmte 80 
Kurve beschreiben sollen, in die dieser 
Kurve entsprecbende Stellung zur Lade- 
rlache bzw. zum Wagenkasteh mit zwei 
nebeneinander angeordineten Drehgestellen, 
deren Lenkrader duTch einen gemeinsamen, 85 
am Wagenkasten drehbar gelagerten Lenk- 
hebel verstellbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich an den Drehgestellen 
Anschlage (19^, J9 £, ,2o a ,20 ft ) im Bereich 
der Querarme ( 1 1, 1 2) des Lenkhebels ( 10) 9° 
befinden, die in Verfolg des durch das 
Verstellen der Lenkrader (7) mittels des 
Lenkhebels (10) eingeleiteten Ausschwen- 
kens der Drehgestelie sich gegen den Lenk- 
hebel legen und ihn dadurch bei dem 95 
durch das Ruckwartsfahren bewirkten wei- 
teren, iiber eine vorbestimmte Lage hin- 
ausgebehden Ausschwenken der Drehge- 
stelie in Richtung auf seine Anfangsstellung 
zuruckdreben, wodurch der Ausschlag der. 100 
Lenkrader verkleinert und ein weiteres 
Ausschwenken der Drehgestelie verhindert 
wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anschlage 105 
(19*, 19^ 20*, 20*) an jedem Drehgestell 
(2,3) zu beiden Seiten der Arme (11, 12) 
des Lenkhebels (10) sitzen. 

3.. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf dem 110 
Drehzapfen jedes Drehgestells (2,3) ein 
mit den Lenkradern (7) durch ein Ge- 
stange (17/18) verbundener Hebel (13, .14). 
drehbar gelagert .ist, der einen in ein Lang- 
loch der Arme (11,12) des Lenkhebels 1x5 
(10) eingreifenden Zapfen (15) tragt. 
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